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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@) Tragersystern fur ein Fahrzeugheck, insbesondere fur Fahrrader 

(£tf) Die Erfindung bctrifft ein Heckt rag ersy stem, welches 
im eingefahrenen Zustand in den hinteren Karosserietei- 
len integriert ist. Es besteht aus zwei Grundtragern (1, 2) 
mit jeweils einem Endstuck (7), das in einer eingefahre- 
nen Position des Grundtragers (1, 2) im wesentlichen 
bundig mit dem hinteren Teil der Karosserie (z. B. Seiten- 
teile 3, 4; Heckschurze 8; Kooferraumdeckel 10) ab- 
schlieftt. Die Grundtrager konnen aus zwei parallel zuein- 
ander verlaufenden, ubereinander angeordneten Streben 
(5, 6) gebildet sein. 
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Bcschrcibung 

Die Hrlindung belriffi ein Triigcrxyslem Hi r cin Fahrzeug- 
heck, inshesonderc I u r Fahrrader. wohci zumindcsi cin Teil 
cios 'I layers in der Karosserie integrieri isi. 

ITcckinigcrsysiciiic sind dem Slund clcr Tcchnik zu eni- 
nchmcn. Sic unierscheidcn sich durch die An dcr Anbrin- 
gung am Fahrzeug sowie durch die Anzahl dcr benoiigien 
Tragcneilc. Aus dcr DE-A-42 3 1 568, dcr DE-A- 
195 21 886 sowic dcr DE-A-44 41 853 sind Gcpackirager 
bekannt, die ini Bercieh dcr hinteren SloBfungereinheil ver- 
borgen sind und ini Gebrauchszusiand naeh hinlen ausge- 
fahrcn wcrden. Eine ahnliche Losung schlagl die DE-A- 
195 21 886 vor, bei der die hinlere StoBfangeroberkante 
eine Liber die gesamte Breile sich erslreckende Verticfung 
aufweist, aus der zwei Tragholme schwenkbar ausfahrbar 
sind. 

Nach dcr Lchrc dcr DE-A-42 14 567 wird das Triigcrgc- 
stell an der HeckkJappe befestigt. Die DE-A-197 15 527 be- 
schreibt eine Haltevorrichlung, bei welchcr ausschwenkbare 
oder ausziehbare, voneinander beabstandete Rohrabschnitte 
in der Kofferraumklappe inlegriert enthallen sind. Die DE- 
A-44 24 611 beschreibt cine hinler der Stauraumklappc an- 
geordnele, um eine horizontale Achse schwenkbare, zusatz- 
liche Klappe. 

Andere Systeme gemaB der DE-A-42 11 180 sowie der 
DE-A-42 42 266 benutzen die Anhangerkupplung, auf der 
sich ein Teil des Tragers abstutzt. Die US-A-5 046 652 so- 
wie die US-A-4 030 647 beschreihen auf der Kofferraum- 
klappe monlierte Schienen als Halierung fur Fahrrader. 

Der vorstehend beschriebene Stand der Technik weisl je 
nach Art der Ausfuhrung folgende Nachteile auf: 

teilweise eine erhebliche optische Beeintrachtigung 
des Fahrzeugs durch das Tragersysleiii, 

- zum Teil hohes Gewicht des Tragersy stems, und 

- bei einigen Systemen mangelnde Stabilital des Tra- 
gersyslems. 

Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, ein Tragersy- 
slein fur ein Fahrzeugheck zu schaffen, welches keine opti- 
sche Beeintrachtigung des Fahrzeugs darstellt, und sowohl 
niedriges Gewicht und gleichzeitig hohe Stabilital aufweist. 
Gleichzeitig soli das System leicht handhabbar sein. 

Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des Patentan- 45 
spruchs 1 gelost. Vorteilhafte Ausgestaltungen der Erfin- 
dung sind den Unteranspruchen zu entnehnien. 

Dadurch, dafi die Grundlrager im wesentlichen versenkt 
angeordnet sind, wird das optische Erscheinungsbild des 
Fahrzeugs nicht beeintrachtigt. Wird das Tragersystem be- 50 
notigi, so werden lediglich die Grundlrager durch Ausfahren 
in ihre Gebrauchsposiiion gebracht. Durch die versenkle 
und am Fahrzeug iniegrierte Anordnung der Grundlrager 
bcnoiigen diese keinen separaten Slauraum, wenn sic keine 
Last iragen. Im Gegensatz zu separat am Fahrzeug moniier- 55 
baren Tragersy stcmcn sind sie jedoch bei Bedarf imnier an 
Bord, auch wenn unvorhergesehen groRere Lasten transpor- 
liert werden miissen. Insbesondere die Fahrer herkonimli- 
cher Limousinen haben dadurch einen erheblichen Nut- 
zungsvorteil gewonnen, der den Verzichi auf ein in aller Re- 60 
gel leureres und schwereres Kombi -Fahrzeug erleichtert. 
AuBcrdeni sind Fahrrader und andere Lasten auf einem Tra- 
gersystem, das sich im wesentlichen unlerhalb der Gurtelli- 
nie des Fahrzeugs befindet, wescntlich leichter zu verladen, 
als bcispiclswcisc auf cincni an cincr Dachrcling cincs 65 
Kombi -Fahrzeugs angeordnet en Tragersystem. 

Nachfolgend ist ein Ausfuhrungsbeispicl der Erfindung 
anhancl der Zcichnungcn beschrieben. Es zeigt: 



Kij». 1 cine pcrspekiivischc Darsiellung des Fuhrzeug- 
hecks mil hcrausgezogenein Tragersy sic m und 

Kij». 2 eine enisprechende Seilenansiehl mil aufgclade- 
neni Tmnsporlgui. 
5 GemaB dcr Darsiellung in Kij». 1 sind zwei Grundlrager I, 
2 aus den hinlcrcn Seiicntcilcn 3. 4 (oder KollHigeln) der 
Karosserie nach hinlen ausfahrbar bzw. herausziehbar ange- 
ordnet. Die Lindseiten der Grundlrager 1, 2 werden jeweils 
durch venikal vcrlaufendc Endsiiicke 7 abgeschlosscn. vvo- 
10 bei diese im eingefahrenen Zusiand im wesentlichen biindig 
mil. dem ruckseitigen Teil der Karosserie abschlieBcn und 
eniweder nach Form und Farbe an die Karosserie angepaBt 
sind oder beispielsweise ubereinandcr angeordnet das ITeck- 
leuchlensystem oder ein Zusatz-TIeckleuchtensysiem um- 
15 fassen. Hierdurch wird gleichzeitig das Problem von anson- 
stcn hiiufig durch Ladegut verdcekten Heckleuchlcn gelost. 

Die Grundlrager 1 ? 2 konncn, wie dargesielll, aus einer 
oder mehrercn Sirebcn 5 bzw. 6 bcslchcn, wclchc in Liings- 
richlung des Fahrzeugs angeordnci sind und bevorzugl zu- 
20 einander parallel verlaufen. Die Sirebcn 5 und 6 eines 
Grundtragers 1 bzw. 2 sind durch das Ends! tick 7 zu einem 
U-fonnigen Rahmen verbunden, der eine erhebliche verli- 
kale Belastungsfahigkcit aufweist. Die Endsiiicke 7 konncn 
den AbschluB des hinteren Kotflugels (hinlere Seitenteile 3 
25 bzw. 4) bilden, die Heckleuchlcn uinfassen oder auch an der 
AuBenkante einer TIeckschurze 8 angeordnet sein. Des wei- 
teren kdnnen die Endstucke 7 auch an den AuBenkanten des 
vertikal verlaufenden Tells des Kofferraunideckels 10 ange- 
ordnet sein. 

30 Das Aus- und Einfahren der Grundlrager 1, 2 kann wahl- 
weise manueil oder durch eleklrische, pneumatische oder 
hydraulische Antriebe bewerksielligt werden. 

Die langs verlaufenden Streben 5, 6 kdnnen mil Befesti- 
gungsmoglichkeiten, wie beispielsweise Lochcm 9 fur ge- 
35 strichelt dargestellle Quertrager 13 bzw. 14 versehen sein 7 
vvelche die Langsstreben 5, 6 miteinander verbinden. Die 
unteren Quertrager 13 konnen beispielsweise zur Aufnahnie 
der Rader von je einem Fahrrad 11 bzw. 12 ausgebildet sein, 
wahrend der obere Quertrager zur Abstutzung der Fahrrader 
nach vorn (Verhinderung des Verkratzens der Karosserie) 
und zur Be testis ung der Fahrrader liber dorl vorgesehene 
klainmertormige Halterungen oder Spanngurle dient. 

An den Grundlragern 1, 2 konnen selbslyerstandlich auch 
andere Halterungen zur Aufnahnie anderer Lasten angeord- 
net werden. So kann beispielsweise cine geschlossenc Plait- 
form zwischen die unteren Streben 5 und/oder zwischen die 
oberen Streben 6 eingesetzt werden, welche durch ein hinte- 
res und zweii seitliche Abdeckteile zu einem geschlossenen 
oder oben offenen Kasten erganzt wcrden konnen. 

Bezugszeichenliste 

1 Rahmen 

2 Grundtrager 

3 hi n teres Sei ten teil 

4 hinteres Seitenteil 

5 Sire be 

6 Strebe 

7 Endstuck 
S Heckschiirze 

9 Locher 

10 Kofferraumdeckel 

11 Fahrrad 

12 Fahrrad 

1 3 Quertrager 

14 Quertrager 



10009962 A 1 i > 



DE 100 09 962 A I 

3 

Paieniansprfichc 

1. Tragersysiem fur ein Fahrzcughcck, insbesondere 
fiir Eahrriider, vorgcsehen am Heck 'eines Eahrzcugs, 
wobci zumindcsl uin Teil cincs Grundtragcrs in clcr Ka- 5 
rosscric inlegrierl ist, dadurch gckcnnzcichnct, daB 
die Grundlragcr (1, 2) aus den heiden hinlcrcn Seiien- 
icilcn (3, 4) in Langsrichlung des hahrzeugs nach hin- 
icn ausfahrbar sind unci an ihrcn linden jewcils cin ini 
wc sen l lichen verlikal verlaufendes Hndsiiiek (7) auf- 10 
weisen, das in einer eingefahrcnen Position des Grund- 
tragers CI. 2) im wesenllichen biindig mil dem hinleren 
Te i I der K a ros scri c a bscH 1 i e B L. 

2. Tragersysiem nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichncl, dafi die Grundlragcr (I, 2) jewcils aus mindc- 15 
slcns eineni, vorzugsweise aus zwei durch das End- 
stuck (7) zu eineni U-fonnigen Rahmen verbundenen, 
liings verlaufenden, zueinandcr parallelen St.rcbcn (5, 

6) bestehen. 

3- Tragersysiem nach Anspruch 1 odcr 2, dadurch ge- 20 
kennzeichnel, daB das Endsluck (7) den AbschluB der 
hinlcrcn Kolfliigcl (Seitenieile 3 bzw. 4) bildet. 

4. Tragersysiem nach eineni der Anspruche 1 bis 3 7 da- 
durch ge kennzeichnel, daB das Endsluck (7) die Heck- 
leuchien umfaBl, 25 

5. Tragersysiem nach Anspruch 1 bis 2 und 4, dadurch 
gckcnnzeichnel, daB das Endsluck (7) die an den Au- 
Benkanten einer Heckschiirze (8) angcordnel ist. 

6. Tragersysiem nach Anspruch 1 oder 2, dadurch gc- 
kcnnzeichnel, daB das Endsluck (7) an den AuBenkan- 30 
ten des verlikal verlaufenden Teils eines Kofferraum- 
deckels (10) angeordnei. ist. 

7. Tragersysiem nach eineni der Anspriichen 1 bis 6, 
dadurch gekennzeichnet, daB die Grundtrager (1, 2) 
Befesiigungsmdglichkeil.cn (Lochcr 9) fur die Grund- 35 
trager (1, 2) mileinander verbindende Querirager (13, 
14) auf weisen. 
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